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Productia si consumul
de biocombustibili
ca energie a viitorului

Drd. Alin Paul OLTEANU

Abstract

Ensuring the good functioning of the world economy, the rising trends of oil
prices, as well as the strong awareness of environment protection issues, have brought
the sustained promotion of alternative energy sources. Bio fuels, as possible
substitutes for gasoline and diesel, have acquired a greater importance both in the
scientific and the politic environments. A thorough analysis of the current global
situation, of the production process from an economical perspective, of the main
advantages deriving from the mass utilization of bio fuels, as well as of the main
governmental policies, is, considering the EU membership of Romania and the
instability of oil markets, necessary.

Succesul carburantilor bio pe o piata dominata
de produse petroliere

y/ crerea de carburanti biogeni a inregistrat in ultimii ani cresteri
C semnificative, n ciuda importantei incd reduse a acestora in
productia si comertul de combustibili. Acest trend pozitiv are la
bazd o Directivd a Uniunii Europene 03/2003/EC, prin care se promoveaza
utilizarea la nivelul Uniunii Europene in principal a biodieselului, ca forma
alternativa la sursele de energie deja existente (in acest caz motorina). Respectiva

directiva defineste notiunea de “biodiesel” si ariile sale de utilizare, si prevede
sprijinirea financiard, sub diferite forme de subventii, in vederea Inlocuirii
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carburantilor minerali, cu cei “bio”. Totodata se stabilesc obiective clare legate de

penetrarea biodieselului pe piata unica europeand, in vederea atingerii unei cote pe
piata combustibililor de 5,75% péna la sfarsitul anului 2010. Tinta initial prevazuta
in aceasta directiva de 2%, pentru anul 2005, nu a fost atinsd, ca urmare a unei cote
de piata reale de numai aproximativ 0.6%.

Interesul pentru biodiesel la nivelul UE a fost exprimat insd prima datd in
anul 2000, in cadrul raportului verde “Citre o strategie europeand pentru
securitatea furnizarii de energie”. Prin intermediul acestei strategii se preconiza
pentru anul 2020 o cotd de piata de 20% pentru combustibilii alternativi (carburanti
bio, gaz natural, hidrogen).

Implicarea directa a UE in promovarea utilizarii biodieselului reflecta
incercarea de a diminua dependenta fatd de energia importata, tindndu-se cont ca la
momentul actual peste 50% din necesarul de energie al UE este asigurat de tari din
afara spatiului european. Cresterile spectaculoase din ultimii ani ale pretului
petrolului, cat si faptul ca resursele de petrol sunt limitate pentru urmatoarele
decenii, fac necesara gésirea unei solutii de susbstituire a acestei surse de energie.

In figura 1 este observabila evolutia pretului petrolului in ultimul deceniu.
Din analiza acesteia reiese faptul cad numai in perioada 2001-2007 costurile de
achizitie au crescut cu peste 50%, iar trendul este ascendent.

Pretul mediu anual al petrolului pe piata internationald (in $)
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Directiva 30/2003 contureaza si noua politica energetica a UE, una in care

eforturile pentru diminuarea consumului in domeniul transporturilor sunt prioritare.
Transporturile totalizeazd in acest moment aproximativ 32% din consumul de
energie la nivelul UE, si au o contributie de 20% la efectul de sera, respectiv
emisile de CO, Transportul stradal, cu o participatie de 95% la emisiile de CO, din
sectorul transporturilor, a crescut numai in Germania, in perioada 1994-2003, cu
peste 12%. imbunititirea standardului de viatd si nevoia unei mobilitati ridicate vor
cauza noi recorduri pentru unitatile de transport, si, totodatd, pentru emisile de gaze
daunatoare mediului inconjurator.

Politica de promovare a biodieselului poate fi legata si cu angajamentul
asumat de UE, 1n cadrul protocolului Kyoto, de a reduce pana in anul 2012 efectul
de serd cu 8% fata de nivelul inregistrat in 1990.

Tabelul 1 redd consumul de biodiesel pentru principalele tari din cadrul
UE. Acesta reflecta volumele ridicate de productie si consum in Germania, Franta
si Italia comparativ cu celelalte tari. In acelasi timp exista tiri, precum Austria sau
Polonia, cu cresteri anuale substantiale. La nivelul anului 2004 s-au produs
aproximativ 2,4 milioane de tone de biodiesel, ceea ce reprezintd sub 0,8% din
consumul de carburanti fosili. Pentru anul 2007 se estimeaza, la nivelul UE, un
numar de 185 de fabrici de productie operationale, si alte 58 in constructie.

Productia de biodiesel

Tabelul 1
mii tone Productie
Tara 2003 2004
Austria 32 55
Cehia 70 60
Danemarca 41 70
Franta 357 348
Germania 715 1035
Italia 273 320
Spania 6 13
Suedia 1 14
Anglia 9 9
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Tocmai de aceea un studiu amanuntit al oportunitatilor investitionale in
proiecte de biodiesel este, din punct de vedere managerial la nivel de companie,

necesar. Avantajele utilizarii biodieselului la nivelul pietei unice europene sunt in
mare parte definite si bine promovate, singura neclaritate ramane in ce masura
aceste beneficii sunt de ajuns pentru desfasurarea unei activititi rentabile
economic.

Procesul si costurile productiei

La nivelul UE se considerda cd productia de combustibili bio nu este
rentabild, fard o forma de subventionare din partea guvernelor nationale §i cu
tehnologiile existente. Principala cauza o constituie costurile de productie, ce se
afla peste cele pentru combustibilii fosili, si ar obliga producitorii fara sprijin
financiar sa fixeze preturi inca necompetitive.

Procesul chimic de productie, denumit transesterificare, se bazeaza pe
utilizarea de uleiuri vegetale sau grasimi. Aceste uleiuri sunt puse in reactie cu un
alcool simplu, de exemplu metanolul, in prezenta hidroxidului de sodiu, cu rol de
catalizator. Metanolul separd acizii grasi de ulei pentru a forma esterii de metil
(biodieselul) si glicerina. Intr-un ultim pas biodieselul este spalat si uscat, in timp
ce glicerina este vandutd ca un produs separat, reducand astfel din costurile de
productie. In general toate uleiurile si grisimile, naturale sau vegetale, pot fi
utilizate, iar in functie de masura in care satisfac unele criterii legate de calitate (de
exemplu, Continut de apa de max 0.1%, Continut de fosfor de max. 10 ppm),
acestea trebuie pregdtite anterior inceperii procesul de productie sau intra direct.

Costurile de productie depind astfel, iIn mare masurd, de preturile a doua
componente: metanolul si uleiurile vegetale sau grasimi. Metanolul este un bun din
industria chimica, al carui cost de achizitie variaza in functie de pretul la gazele
naturale.

Ca materie prima, la nivelul UE, este preferat uleiul de floarea soarelui, iar
pretul sdu variaza in functie de productia anuald si de alternativele de utilizare
existente n industria alimentara.
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Figura 2 prezintd procesul de productie simplificat al biodieselului, cu

singura mentiune ca glicerina poate fi prelucrata in continuare, in functie de piata
aleasa pentru comercializare (in forma cruda cu o concentratie mai mare de 80%,
sau cu destinatie farmaceutica intr-o concentratie mai mare de 99.5%).

Grasimi si uleiuri

Pretratare Uleiuri

Transesterificare |[——— Tratare glicerina

Evaporare apa glicerina

Metanol +
Catalizator

Spalare biodiesel si
uscare

Figura 2

Principala sarcind ce revine unui potential investitor din domeniul
carburantilor bio este aceea de a cerceta existenta unui potential agricol suficient de
mare pentru a acoperi necesarul productiei, sau de a calcula costurile in cazul unui
import din tarile invecinate.

Avantajele oferite de combustibilii bio

» Principalul avantaj al folosirii la scara larga a biodieselului consta intr-o
reducere semnificativa a emisiei de dioxid de carbon, respectiv cu aproximativ 60%
fatd de dieselul traditional. Diferite studii realizate pentru stabilirea reducerilor au
constatat un efect pozitiv asupra efectului de sera, dar au raportat rezultate diferite.
Procentele se situeaza in aria de 40-80%, astfel incét alegerea unui reduceri medii
de 60% fata de emisiile cauzate de diesel este, pentru moment, intemeiata.

» Biodieselul poate fi utilizat la motoarele deja existente pe piata, iar
substituirea se face fara suportarea unor costuri suplimentare majore. In acelasi
timp performantele echipamentelor nu sunt afectate de folosirea biodieselului, si
dau un randament asemanator celui obtinut cu motorina.
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» Biodieselul foloseste aceleasi retele de distributie ca si combustibilii

traditionali, si nu implica costuri aditionale din partea distribuitorilor de carburanti
pentru adaptare pompelor. In acest context un investitor ce dezvoltd o productie de
biodiesel, porneste de la existenta unei piete de desfacere mature, atita timp cat
oferta pentru piata poate concura cu preturile combustibililor fosili.

» Utilizarea biodieselului in cantitati semnificative depinde in mare
masura de gradul sdu de adoptare in randul producitorilor de autoturisme. In acest
sens, companii precum Volkswagen sau Scania si-au exprimat deja intentia de a
fabrica vehicule cu motoare special concepute pentru biodiesel. Aceastd politica a
corporatiilor exprima interesul general pentru protectia mediului inconjurétor, si, pe
termen mediu, numarul companiilor ce recunosc efectul benefic al biodieselului
asupra efectului de serd va creste. Totodatd se invoca si necesitatea gasirii unor
posibile variante de inlocuire a dieselului ca urmare a resurselor limitate existente
la nivel mondial a combustibililor existenti.

» Biodieselul oferd cea mai mare sigurantd in depozitare si
manevrabilitate, deoarece punctul sdu de aprindere se afla la aproximativ 130°C, si
este totodatd netoxic.

Studii de fezabilitate pentru investitii in biodiesel

Luarea unei decizii manageriale in vederea unei investitii In productia de
biodiesel nu se poate baza pe experiente din trecut, respectiv pe proiecte deja
concepute si implementate, deoarece numarul acestora, in domeniul biodieselului,
este destul de redus. De aceea necesarul de studii de fezabilitate actualizate pentru
astfel de proiecte a crescut semnificativ, si totodatd importanta biodieselului ca
domeniu separat de cercetare tehnologica si economica a luat amploare. Un studiu
pentru carburantii biogeni nu se diferentiaza in structura sa de baza fata de studii de
fezabilitate pentru alte industrii.

Diferente esentiale reies desigur in cadrul procesului de productie. Un
studiu de fezabilitate pentru un proiect investitional in productia de biodiesel
debuteazi cu definirea clar si descrierea in detaliu a obiectivelor urmarite. in pasul
urmator se desfagoard un studiu aménuntit de piatd, in cadrul cédruia se analizeaza
intregul lant de productie. Studiul pleaca de la recolta anuala de uleiuri vegetale sau
grasimi (de exemplu floarea soarelui), ca materie de baza in obtinerea
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biodieselului, si se finalizeaza cu realizarea produsului final si a celor conexe (de

acestora, al pretului pe pietele internationale, al calitatii acestora si, nu in ultimul
rand, al gradul lor de substituire.

In pasul urmitor se realizeaza un studiu comparativ de tari pentru
capacitatile de productie actuale si potentiale pentru biodiesel, ludnd in considerare
factori generali sau specifici precum calitatea geograficd a amplasarii fabricii sau
eficienta 1n agricultura.

Se analizeaza si produsele conexe rezultate in urma productiei, precum
valorificare ale acestora. O analizd a punctelor tari si slabe contureaza analiza
viitoarei locatii si amplasamentul utilajelor, iar o analizd SWOT este, din acest
punct de vedere, un instrument de management adecvat.

In cadrul analizei planului de afaceri se redau si se verifici, in masura
consistentei i a obiectivitatii, principalele puncte: bilantul planificat, contul de
profit si pierderi planificat, fluxul de numerar planificat.

Intr-un ultim pas se efectueaza calculul criteriilor de eficienta (randamentul
capitalului investit, rata internd de rentabilitate sau randamentul capitalului propriu)
si stabilirea In ce masura acestea corespund cu asteptarile actionarilor si echipei de
management.

Piata mondiala a combustibililor bio

Cota de piatd a acestui tip de carburant nu depaseste, in fiecare tarad
membra UE, pragul de 1%, in ciuda numarului mare de avantaje oferite.

La nivel global Brazilia detine suprematia in productia de bioetanol, si este
singura tard cu un produs competitiv piata internationala a combustibililor, din
punct de vedere al costurilor de obtinere si al pretului la consumatorul final.

Productia de bioetanol, ca substitut al benzinei extrasa din petrol, a inceput
in anii 80, si a crescut de aproximativ sase ori pana in prezent.

Liderii pietei mondiale a bioetanolului sunt Brazilia si Statele Unite ale
Americii, cu o cotd cumulatd de piata de peste 90%. In Europa acest combustibil a
fost introdus de abia la mijlocul anilor 90, si atinge o cotd pe piata mondiala a
bioetanonului de sub 5%.
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Biodieselul, ca produs alternativ al motorinei, a aparut pe piata la inceputul

anilor 90, dar volumul productiei crescuse deja de trei ori pana la sfarsitul anului
2003. In productia biodieselului Uniunea Europeani domini piata mondiald cu
peste 90%, iar in ce priveste produsele biogene biodieselul acopera 80% din
consumul de combustibil bio. Tara cu o raspandire semnificativd a biodieselului
este Germania, unde este utilizat preponderent independent, si mai putin in
combinatie cu celelalte tipuri de combustibili.

Productia de combustibili bio depinde in mare masurd de politicile de
promovare §i sprijin financiar implementate la nivelul guvernelor nationale,
deoarece tehnologiile existente §i preturilor mondiale ale materiilor prime nu
permit o productie rentabila la nivel de agent economic. Singura tard unde aceasta
ramurd economicd functioneazd fard nicio forma directd sau indirectd de
subventionare a productiei de combustibili bio este Brazilia.

Excurs — Brazilia

Consideram oportund o scurta analiza a pietei bioetanolului in Brazilia,
pentru a intelege motivele ce au condus la succesul acestui combustibil.
Bioetanolul a aparut ca urmare a crizei petrolului din 1979 si a supraproductiei
inregistrata la zahdr in acea perioadd. Un program intitulat “Proalcool” a fost
implementat, prin care productia de masini ce permit utilizarea si a bioetanolului a
fost puternic sustinutd, in incercarea de a creste increderea populatiei in acest
combustibil. Totodatd au fost stabilite §i cote de amestec obligatoriu al
bioetanolului in benzina, astfel incdt benzina in formda purd nu mai era
comercializatd, ci doar in combinatie cu minim 20% bioetanol. In prezent Brazilia
produce bioetanol la preturi sub celor pentru benzind, dar volumul productiei
ramdne neconstant, fara a se putea stabili un trend pe baza rezultatelor din trecut.
Aceasta situatie a aparut deoarece zaharul, principala materie prima de productie,
depinde la randul sau de conditii naturale greu de influentat. Ani in care productia
de zahar a fost saracd, urmat de cregsteri ale preturilor la acest produs, au obligat
Brazilia sa devina importator de zahar, pentru a acoperi cererea de bioetanol. Un
rol important in Brazilia il au maginile flexibile, care permit utilizarea, fara
adaptari, a bioetanolului. Brazilia ocupd in acest moment prima pozitie in
productia mondiald de bioetanol, utilizeaza la scara larga acest produs
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si realizeaza cele mai mari reduceri ale efectului de sera cauzat de combustibili.

Toate acestea desi programele guvernamentale de sustinere a productiei de
bioetanol au fost retrase, iar aceasta ramura este independenta financiar

In cadrul Uniunii Europene aproape toate tirile membre au demarat
programe de subventionare a productiei, in special de biodiesel, tindnd cont de
traditia acestui combustibil in Europa. Prin directivele Uniunii Europene 30/2003 si
96/2003 tarile Uniunii Europene au primit acceptul de la Bruxelles de a sustine
utilizarea biodieselului chiar si cu eliminarea in totalitate a accizei la carburanti,
cum sunt cazurile Germaniei sau Spaniei.

Politicile de promovare la nivel de guverne nationale prevad in UE fie
diferite cote de subventionare a taxei la acciza pentru combustibili sau legi
nationale privind comercializarea motorinei in amestec cu biodiesel. Unele tari au
stabilit, conform rapoartelor Uniunii Europene pentru sfarsitul anului 2006, cote de
piata pentru biodiesel, ce nu au fost atinse, dar au impulsionat simtitor activitatea
cu biodiesel: Cehia - 7,95%, Olanda - 2%, Letonia - 2,75%, Irlanda -0,13%.
Activitatea in sectorul agricol, precum si productiile anuale obtinute la materiile
prime necesare obtinerii combustibililor bio, precum plantatiile de zahar sau
floarea-soarelui, stabilesc gradul de interes al fiecarei tari.

Danemarca este singura tard din cadrul UE ce nu sustine productia de
combustibil bio, cu argumentul cd acest produs nu poate fi obtinut in Europa sub
costul combustibililor fosili. Totodata aceasta tard considera ca avantajele utilizarii
biodieselului sunt inferioare pierderilor la buget din subventiile la acciza pe
combustibil, iar reducerea efectului de serd poate fi obtinut cu alternative mai
ieftine decat biodieselul. Finlanda si Anglia se alaturda politicii de a lasa libera
productia de combustibili bio, fara a interveni in sensul finantarii acesteia.

Din aceasta perspectiva Germania si Franta reprezinta cele mai active tari
din cadrul Uniunii Europene, cu obiective clar definite si programe de sprijinire ce
se deruleaza pe perioade lungi de timp. Franta acordd scutiri de taxe pentru o
cantitate prestabilita de carburanti bio si monitorizeaza cu atentie pierderile la
buget din aceasta subventie, in timp ce Germania a acordat scutiri de taxe complete
pentru volume de carburanti bio nelimitate. Ambele guverne au fost sprijinite, In
politica de promovare a biodieselului, de sectorul agriculturii si de producatorii de
automobile. Atat Germania, cat si Franta, au inteles cd implementarea unui scheme
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fiscale pe termen lung, care sa reduca diferenta dintre combustibilii fosili si cei bio,

este o modalitate eficientd de a crea, In primul rand, o piata de desfacere si conditii
favorabile de functionare pentru acestia.

Din punct de vedere al unui investitor in productia de biodiesel Germania a
oferit, ca destinatie de investitii, cele mai avantajoase conditii, cu o scutire
completa atat pentru biodieselul in forma puré, cat si pentru cel aflat in amestec cu
combustibili minerali. Aceastd masurda a impulsionat companiile din industria
petrolului sd producd cu un amestec de 5% biodiesel, astfel incat cota de piata
prevazuta de catre UE pentru anul 2010 a fost deja atinsa. Subventii de pana la 35%
din investitiile totale necesare productiei de biodiesel sunt acordate cu precadere in
Estul Germaniei, unde nivelul de trai este incd inferior restului tarii. Toate aceste
masuri au condus la un interes ridicat al investitorilor pentru biodiesel, iar istoria
acestui combustibil in Germania dateaza din anul 1995, cand a demarat vanzarea de
biodiesel la nivel comercial. In prezent se ia in considerare impozitarea completd a
combustibililor bio, ceea ce ar conduce la pierderea avantajului fiscal fatd de
combustibilii fosili §i intrarea In nerentabilitate a producatorilor.

Franta este un jucator important pe piata de combustibili bio, desi volumul
productiei a inregistrat reduceri in ultimii ani, ca urmare a introducerii unei cantitati
maxime la nivel national, pentru care acest tip de combustibil beneficiaza de scutiri
de taxe la acciza. Succesul inregistrat in Franta s-a bazat in special pe eficienta
ridicatd a sectorului agricol si pe un lobby puternic venit din partea acestuia, ca
Incepand cu 2004 cota de impozitare este ajustati in fiecare an in functie de cererea
prognozata, iar volumul maxim pentru care se acorda aceasta subventie este si el
adaptat, printr-un sistem de licitatii, la conditiile reale ale pietei. Franta gi-a propus
obiective ambitioase 1n ceea ce priveste combustibilii bio, iar cotele de piatd
stabilite depdsesc considerabil cele prevazute de UE, de exemplu 10% pana la
sfargitul anului 2015.
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