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Cu ,,Resita” in sudul Japoniei

alatorind pe marile si oceanele lumii,

capitanul de cursa lunga, comandor de

marind, Viorel Lupu a lasat in urma sa,
generatiilor tinere, notele sale de drum, cu imagini din
marile orase industriale, cu educatia §i activitatea
economicd a acestora.

In cazul de fatd, este prezentatd frumoasa regiune ce
se Intinde de la Kobe pana la Tokio, cu orasele sale
cunoscute, Yokohama, Nagoya si Osaka — plamanul
comercial al Japoniei, prin care se efectueaza mai mult de
Jjumatate din exporturile tarii.

Mineralierul romanesc ,,Resita”, cu care navigdm, a
acostat in portul Kobe, dupa un drum anevoios, de-a lungul
caruia echipajul a avut de infruntat furtuni grele in Oceanul
Indian. Descércarea la siderurgia ,,Kobe Steel” si o escala
tehnicd de sase zile ne-au permis vizitarea regiunii
industriale din sudul Japoniei. Tocmai aici, pe portiunea de
coastd a insulei Honshu, se afla multe din centrele
industriale ale tarii. Aceastd regiune, care se intinde de la
Kobe pana la Tokio, cuprinde orase cunoascute, ca
Yokohama, Nagoya, Osaka.

Semnele unei vaste activitati industriale se vad de
cum patrunzi in portul Kobe, unde pot acosta concomitent
140 de nave oceanice. Ni s-a spus cd, anul trecut, in port au
intrat 7768 de vapoare. Ele incarca produse de otel, magini,
aparate electronice si alte variate produse ale industriei din
regiune, descdrcand minereuri si produse petroliere de care
economia Japoniei are atata nevoie.

Japonezii sunt mari mesteri in constructia de nave.
La Kobe a fost construitd prima nava de cercetari piscicole
subacvatice din lume, denumita ,,Yomiuri Go”, care poate
efectua curse la mari distante, fard sa fie insotita de vreo
altd ambarcatiune. Avand un deplasament de 35 de tone,
nava se poate scufunda pana la o adancime de trei sute de
metri. Dar nu aceastd nava reprezintd ultimul cuvant la
santierele navale japoneze. Tancul petrolier ,Idemitsu
Maru”, unic in lume, cu un deplasament de doua sute noua
mii de tone, a fost lansat la apa in urma cu cateva zile.
Recent, doud din cele mai mari santiere de constructii
navale din Japonia, Mitsubishi si Ishikawajima-Harrima, au
primit comanda construirii unei serii de 6 petroliere de cate
800.000 tone, cele mai mari din lume!

Regiunea pe care am vizitat-o detine un rol insemnat
in constructia de nave — din cele 27 de mari docuri ale tarii,
10 sunt concentrate aici. Vazand marile docuri ale Japoniei,
instalatiile moderne cu care sunt dotate, afland ca in acest
domeniu lucreaza peste opt mii de cercetatori stiintifici, am
inteles mai bine cum a putut Japonia ocupa In ultimii ani
primul loc in lume in constructia de nave. Anul trecut, aici
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au fost construite 231 de nave, cu un deplasament total de
aproape 8 milioane de tone.

Un inginer de la firma Hitachi mi-a vorbit de un
aflux de comenzi provenite de la zeci de téri ale lumii —
Grecia, Germania occidentald si alte tari din Europa.

- Cum explicati ,afluxul” la care v-ati referit?

l-am intrebat.

- Un criteriu este acela cd noi construim mai rapid

decat in alte parti. Sa va ddm un exemplu: nava
»lokyo Maru” a fost construitd de noi in
144 de zile. Construirea celui mai mare petrolier
englez, care este totusi mai mic decat al nostru, a
durat 834 de zile.

Aceeasi firma a executat cele doud traulere de
pescuit pentru Romania. In docul de 400 m lungime al
santierelor se construiesc in prezent alte sase nave pentru
tara noastrd, dintre care doud petroliere. Primele doua din
seria celor opt mineraliere construite pentru tara noastra,
»Resita” si ,,Hundedoara”, fac acum curse regulate intre
Roménia, India si Japonia.

- Navele ce se construiesc la noi pentru Romania sunt
marturii ale relatiilor comerciale tot mai active dintre tarile
noastre — imi spune un alt interlocutor japonez, domnul Nabaru
Takeda, inginer la firma Hitachi. Comertul uneste popoarele;
intre tarile noastre el va lua o i mai mare extindere. Romdnia
are multi prieteni in Japonia. Numerosi oameni de afaceri
japonezi sunt Incantati ca au posibilitatea sa Intretina relatii cu
Romania, a carei economie este atit de dinamicd si se
diversificd an de an. Multe produse romanesti gi-au castigat un
bun renume in Japonia.

Impresioneaza profund talentul si harnicia poporului
japonez, cristalizate in monumente de o nepieritoare
frumusete, care dainuiesc de multe secole, in tablourile de o
rard gingasie tesute pe panza de mainile lor indemanatice,
in uriase uzine ce se tin lant in aceasta regiune industriala,
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in cladirile de sticla si beton construite cu gust si finete, a caror
imbinare cu vechea arhitecturd da atdta farmec orasului.
Spuneam de harnicie ... Iatd un exemplu: datoritd lipsei de
teren pe care sd se poatd construi in continuare, japonezii din
aceastd regiune sudicd ,,creeaza” terenul pas cu pas, silind
marea sa-gi retragd apele, eliberand tot mai multe portiuni de
pamant si addugandu-le coastelor insulare.

Am poposit la Kyoto, unul din cele mai mari orase
japoneze, asezat In pitoreasca depresiune lamasiro, fost
pana in 1868 resedinta imparatilor japonezi. Mi s-a spus ca
este singurul mare oras din tard care n-a avut de suferit de
pe urma bombardamentelor in cursul razboiului. Asa incét
cele peste 1 500 de temple, din care nici unul nu seamana
cu celalalt, s-au pastrat intacte. Cand calci pe podeaua unuia
dintre ele auzi o melodie armonioasa, dusumeaua canti ca
un urias xilofon. La templul Hongazi, una din cele mai mari
constructii de lemn din lume, l-am intrebat pe ghid cum
s-au putut ridica cu sute de ani in urma uriagii stalpi de
sustinere a templului.

- Cu ajutorul femeilor — mi-a spus el.

- N

- Patruzeci de mii de femei si-au tdiat parul si au

impletit un odgon de o rezistentd nemaivazuta pe
vremea aceea. Cu ajutorul lui au fost fixati 80 de
stalpi de sprijin, au fost ridicate si fixate grinzile.
Odgonul se poate vedea si acum si este unul din
punctele de atractie pentru numerosii turisti
strdini care colinda orasul.

Am cunoscut si vrednicia femeilor de astazi. Pe
ulicioarele cartierului Nishizin, din zori si pana in noapte,
tacanesc razboaiele de tesut manuale, la care lucreaza zeci
de mii de femei. Tes tablouri de matase. O tinara
muncitoare a fost Intrebatd ce-i mai greu de tesut. ,,Stiti,
ceata de dimineatd — a raspuns ea — ceata de deasupra apei.
Si bambusul in bataia vantului, cand fiecare frunza se afla
in miscare”.
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Kyoto, in pofida introducerii tehnicii moderne si a
productiei In mare serie, gi-a pastrat partial caracterul sau
stravechi, de ,producator artizanal”. Mestesugarii au
mostenit din tatd in fiu arta producerii portelanurilor fine, a
obiectelor lacuite, a bibelourilor din bronz, a tesaturilor
artistice.

Osaka este plamanul comercial al Japoniei, pe aici se
efectueaza mai mult de jumatate din exporturile tarii. Uriasa
aglomeratie urband, Osaka situatda in regiunea fluviilor
Yoda si Yomata, este strabatutd de canale — aidoma
Venetiei — si impanzita de peste 1 700 de poduri. Principala
arterd a orasului — Sinsaibasi — lunga de patru km, etaleaza
o mare varietate de produse autohtone si din import.
Cumpadratorii sunt insd relativ putini. La fiecare pas,
negustorii 1i invitd cu politete pe trecatori sa viziteze
magazinul, sd constate dacd nu cumva pot cumpdra cate
ceva.

Intreg orasul era cuprins de febra pregatirilor pentru
expozitia comerciala mondiald care urma sa se deschida in
1970. Expozitia — o marturie in plus a marelui interes
manifestat in Japonia fatd de dezvoltarea comertului cu alte
tari - a fost amenajata in partea de nord-est a orasului,
denumita Seurioka, unde se construia mult in acea perioada.
,,Ne propunem sa facem din acest mare sector — imi spunea
dl. Kaoru Chuma, primarul orasului de atunci, un exemplu
de dezvoltare urbana. Speram ca ceea ce construim sa fie un
monument inchinat omului, civilizatiei”.

Aceste minunate modele de viatd au fost culese de
catre capitanul de cursa lunga, reporterul Viorel Lupu, in
iulie 1966, materialul apartindndu-i in intregime.
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