MANAGEMENT

Reducerea impactului traficului
rutier asupra calitatii mediului
inconjurator

afecteazd puternic calitatea mediclul incenjuritor

prin emisii de poluantl rezultati din arderea sau
pierderea accidentald a carburantilor i prin  nivelul
zgomotelor. De cxemply, poluarea cauzati de mijloacele de
transport in orasul Los Angeles pe o arie de 80.80 km® (in
anul 1982) a provenit in proportie de 30-31% din vehicule
Diesel, 23-24% din vehicule necatalitice pe benzind, 7%
din vehicule catalitice, 15% praf din pavaj, 3% dn
anvelope, 3% din rezidii, 2% la frinare, 2% de la avioane
cu jet, 12-14% din alte vehicule si 1% din alte cauze.

Traficul rutier polueaza chimic i prin vibratti mediul, in
special in agiomerdrile urbane gi pe autostriizi, Poluarea se
manifesth in atmosferd, prin emisii rezultate din arderea
carburantilor: dioxid de carbon in special, monoxid de
carbon, oxizi de azotoxizi de sulf, substante organice
volatile, aditivi, praf, in total peste 150 de substante. Acest
trafic reprezinta principala sursi a emisiiior de monoxid de
carbon (circa 90%) si de oxizi d¢ azot (circa 60%) din
atmosfers. Un automobil poate emite la fiecare 1000 |
benzind 325 kg monoxid de carbon, 11,5 kg oxizi de azot,
0! ke dioxid de sulf, 0,5 kg alte substante, dintre cars
plumbu} este un poluant foarte important. Emisiile sunt mai
mari la frénare §i la mersul In gol. Benzina aditivatid cu
tetraetil de plumb produce la ardere si oxizi de plumb (20~
30 mg plumb/1¢ litri benzind). Pierderile de lichide
petroliere (carburanti, uleiuri) infesteaza apele de suprafata,
pe cele freatice, precum si solul.

in Romédnia, transporturile emit anual peste 40000 t
dioxid de sulf, 80000 t oxizi de azot, 3000 t plumb. in
Marea Britanie transporturile rutiere provoaci 85% din
emisiile de monoxid de carbon, 45% din ¢ele de oxizi de
azot si 30% din emisiile de hidrocarburi din atmosfers. La
acestea se adaugd aglomerarile de trafic si pierderile de
vieti omenesti,

Dioxidul de carbon contribuie la efectul de serd si
alfturi de alte gaze (oxizii de sulf i de azot etc.) la
distrugerea stratului de ozon. Oxizii de sulf gi in special cei
de azot produc smog pe marile artere de circulafie rutierd,
fn anumite zone geografice. Toxicitatea polyantilor este
diferitd, producénd efecte iritante, axfisiante, alergizante,
cancerigene ete, Creste frecvent imbolnfivirea acuta a ciilor
respiretorii gi plamanilor, in special la copii si batrini,
Gazele de esapament teduc cresterea plantelor, prin
modificirea echilibrelor ionice la nivelul clorofilei.

f | Ir‘ansporrurile auto, aeriene, navale si feroviare
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Consecintele se manifestd prin sciderea numarului florilor,
fructelor, frunzelor si in general a productiei agricole.

fn privinta combustibilului, motoarele Diesel consuma
cu 20-30 % mai putin combustibil. Miarcile de prestigiu nu
folosesc benzina cu plumb. Pand fn anul 2005 toate
maginile vor fi echipate cu catalizatoti. 3¢ testeazd motoare
cu carburant i api. care polueazid mai putin, dar nu foate
modelele se ridica la nivelul standardelor actuale. Maginile
electrice sunt silentioase §i nepoluante. Sunt promovate
muit in SUA, in special in California.

Poluarea sonord din trafic nu este de loc de neglijat.
Zgomotul unui vehicui este produs din diferite surse, ce
actioneazd simultan: motorul in functiune, rezistenfa
aerului, rulajul pe suprafeje de dilerite naturi, cu deniveldri
si rugozitqi diterite, zona geograficd swabdtutd etc.
Limitele admisibile pentrut un ¢limat acustic in diferite zone
sunt stabilite prin standarde (exemplu: STAS 10009-88 din
Reménia). De exemplu, zonele de recreere §i odihnd au
limita de 45 dB, strizile de 60-70 dB, parcajele auto de
90 dB etc. Numai in U.E. peste 80 milioane de locuitori
sunt supugi poluarii fonice din transporturi. Circa 90%
suporti depigirile pragului fonic admis de 65 dB datoritd
traficului rutier, 8% datoritd traficului feroviat §i doar 2%
din traficul aerian.

Zgomotul influenteaza sisternul nervos, producind
afectivni de la cefalee la deteriorarea aparatulyi anditiv,
accentuarea  stresului precum g efecte  patologice
ireversibile (tulburdri cardio-vasculare, imbolndvirea
organelor interne s.a.). Efectele paludrii sonore depind de
intensitatea, frecventa, durata acfiunii zgomotului si a
activititii in mediul zgomotos, existenta sau inexistenia
unor ecrane naturale sau artificiale.

Transportul In  marile orage este asigurat de
autoturismele personale, de firma §i de transportul public.
Acesta se referi la autobuze, troleibuze, metrouri §i trenuri
subterane. Prezinid avantaje: - economie de carburanti;
poluare mai redusd; - pot functiona §i cu gaze naturale,
propan; - economisesc spafiul citadin. La acestea se adauga
consumul energetic pe pasager si chiar costul mediu pe
kilometra mult reduse fati de transportul cu autoturisme. in
tabelul urmétor se prezintd comparativ citeva caracteristici
ale unor mijloace de transport din SUA.
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Caracteristicile unor mijloace de transport in comun
§i ale autoturismelor
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Mijloc de Emisii (g/100 km.pasager) | Consum Cost
transport Hidro- Monoxid Onxizide | energetic | medin
carburi de earbon  azot kJ/km, $/km
pasager
Trenuri rapide 0.2 1 0 675 9
Troleibuze 02 2 43 - 5
Autobuze 12 189 95 728 9
Micsnbuze pling 22 150 24 - 9
Autoturisme pling | 43 311 43 1203 21
Autoturisme 130 934 128 4832 2!

Maginile actuale emit cu 50% mal pujini poluanti i
consumd cu 30% mai pufin combustibil. Consumul este
puternic influentat de puterea motorului, ca si de modul de
conducere. Reducerea cu 100 ¢cm® a puterii motorutui duce
la reducerea cu 3% a dioxidului de carbon emis, Un motor
de 1400 cm’ polueazi cu 33% mai putin decit un motor de
2500 cm’, primul avind §i taxele mai mici, Marci de
prestigiu ofers astdzi automobile cu variante de motor.

Combaterea poludrii din transportul tutier necesita:

l. Motogre i echipamente ale autoturismelor si
mijloacelor de transport in comun corespunzitoare
emisiilor de noxe in limitele standardelor Euro | i Euro 2.
Se reduce totodatdi consumul de carburant si croste
fiabilitatea motoarelor. Pentru transportul public, oferta
tehnicd cuprinde atit transformarea motoarelor clasice
Diesel, cat st echiparea cu componente auxiliare
(acumulatori, baterii de  filtrave) i instruirea
corespunzitoare a personalului de reparatii — Intretinere.
Retehnologizarea atelierelor de reparafli in vederea
inlocuirii motoarelor, transformirii lor si determindrii
emisiiler.

2, Utilizarea de carburanfi cu continut foarte redus de
compugi cu azot, sulf si fird plumb tetraetil. Aditivarea
benzinelor i a motorinei trebuie si corespundi reducerii
noxelor din gazele de esapament,

3. Reciclarea unor materiale plastice, regaparea
cauciucurilor reducc de asemenea poluarea. Anvelopele
uzate se resapeazi In proportie de 44% in Europa i de
20% in SUA. Tot In SUA, 20% din cauciucul uzat se
utilizeazd pentru pavarca drumurilor, iar restul de 60% se
aruncd sau se arde. Crescdnd durata de viatd a masinilor
scade poluarea cu deseuri metalice.

4. Sistematizarea oraselor trebuie sa considere gi
reducerea poluirii din transportul rutier. Astfel, in Europa
de Vest s-au forrpat comusitdti satelit, cu populatii de
25000-50000 locuitori in jurul marilor oraselor, amenajate
cu magazine, Alte tdri (Canada) au adoptat sistemul de zone
cu densitafi mari de populajie, cu distante de deplasare
scurte pind la locurile de munci si magazine,

3. Mdsuri organizalorice ce vizeazdi optimizarea
fluxului auto prin: -sincronizarea semafoarelor la viteza
maxim admisd In zonele respective; - modernizarea
sistermului de semaforizare la intersectii, astfel incar si
permitd acordarea prioritdfit pentru transportul in comun,
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evitind pornirile §i opririle repetate, - oprirea motoarelor
Diesel ale autobuzelor, la cap de linie, in afara oretor de
virf, - dimensicnarea corecti a ofertei de transport Tn
functie de cerere §i reducerea curselor realizate cu vehicule
ce circuld cu un grad de incdreare sub 20%; - organizarea in
zona centrali si in zonele aglomerate de benzi proprii
transportului n comun, In vederea evitdrii pornirilor gi
opririlor dese ale autobuzelor, ce cauzeazi poluarea §i
cresterea copsumutui de carburant; - asigurarea trans-
portului public it zona centrald preponderent cu mijloace
etectrice; - retragerea din circulatie a autobuzelor neco-
respunziitoare ca siguran{l in trafic gt poluare; - interzicerea
practicirii agricufturii in zonele adiacente autostrizilor, pe
latimea de 30-50m; - realizarea de programe de cooperare
l2 nivel regional, sau european in domeniul ecologizirii
traficului rutier s.a.

6. Sistemul de impozite §i de taxe: - preferential pentru
maginile mici; - impozitarea redusi a maginilor de
intreprinderi; - taxe pentru parcare; - taxe pentru auto-
tarisme noi; - taxe pentru carburanfi (cost mai mare al
benzinei in Europa); - taxe pentru autoturisme care folosesc
drumuri aglomerate, zona central a orasului.

Concluzii

Reducerca poludrii  resultate prin  functionarea
mijfloacelor de transport rutier este una din necesitdfile
asigurdrii viepii sdndtoase in marile orage §i in apropierea
autostrdzilor. Sunt necesare mdsuri complexe (organi-
zatorice, lehnice) i carburanti de calitate, prin care 54 se
reducd poluarea chimicd §i sonord Misurile trebuie
aplicate la autoturismele personale, dar §i lg mijloacele din
transporful public §i trebuie completate cu organizarea
corespunzdtoare a atelierelor de reparajii-iniretinere yi a
laboratoarelor de analizd a carburangilor, uleiurilor,
noxelor eliminate.

Prof. upniv. dr. Sanda VISAN
Ec. Simona DIACONU

Bibliografie

VISAN, S. Mediul inconfurdtor-poluare §i

ANGELESCU, A.  protectie, Editura Economica,

ALPOPL, C. Bucuresti, 2000 )

ook Strategia protectiei mediuiui,
versiunea 1999

ok Planul national de actiune pentru
proteciia  mediniui, Ministerul
Apelor, Padurilor §i Protectiei
Mediului, 1999

L Environmental  Science and

Technology, 29, 1995

Economia @ 1-2/2001




